KAZDY DRUHY NA SVETE
JEZDi S AUTOMATICKOU
PREVODOVKOU!

SP21-30

Automaticka prevodovka 01M v OCTAVII je ztélesnénim
vyzralé techniky v oblasti samocinné radicich pfevodovek.

Tato automaticka prevodovka nabizi moznost volby mezi riznymi
radicimi rezimy — v zavislosti na pohybu pedalu akcelerace fidicem

a jizdni situaci. V prlbéhu volného a poklidného zplisobu jizdy voli rezim
~economy“, pfi ostrém seslapnuti pedalu akcelerace voli rezim ,,sport®.
P¥i jizdé do kopce nebo s kopce budou radici body voleny automaticky,
v zavislosti na poloze pedalu akcelerace a rychlosti jizdy.

Diky propracovanému elektro-hydraulickému ovladani v sobé
automaticka prevodovka sjednocuje vykon, uspornost a jizdni komfort
do zdarilého pocitu z jizdy se samoc€innym fazenim.

Obsahla vlastni diagnostika sleduje elektrické a elektronické fizeni
a vyrazné napomaha tomu, aby byly nepravidelnosti, které by se vyskytly,
rychle zjistény.

Dilenska u¢ebni pomUcka si klade za cil, seznamit Vas s potfebnymi znalostmi
o soucastech, konstrukci a €innosti automatické prfevodovky 01M.



Obsah

] Uvod 4
Automaticka prevodovka 01M 4
Polohy volici paky 8

| Mechanicka Cast 10
Planetova prevodovka 10
Planetové soukoli 12
Rozvodovka a diferencial 13

| Olejovy okruh 14
Olejovy okruh - schematicky 14
Olejoveé Cerpadlo (Cerpadlo ATF) 15

1 Méni¢ momentu 16
Hydrodynamicky méni¢ momentu 16

] Premostovaci spojka 18
Premostovaci spojka méni¢e moment( 17
Hydraulicky pribéh sil 19
Mechanicky pribéh sil 19
Cinnost pfremostovaci spojky 20

]  Radici prvky 22
Lamelové spojky 22
Lamelové brzdy 24
Volnobézka 25

| Priibéh sil 26

| Prehled systému 32

| Spinace, Cidla a spinace 34

| Akeni Cleny 43

1]  Castisystému 48
Blokovani volici paky 48
Parkovaci zapadka 50

| Nouzovy program a nouzovy chod 51

B Vlastni diagnostika 52

| Funkéni schéma 54

Pokyny k prohlidkam, opravam a serizovacim
pracim najdete v dilenskych piiruckach.




Uvod
Automaticka prevodovka 01M

olejovy chladi¢
(chladi¢ ATF)

olejové Cerpadlo
(Gerpadlo ATF)

planetova prevodovka

htidel viozeného |3
prevodu “

méni¢ momentd
s premostovaci spojkou

, . priruba kloubového htidele
diferencial

SP21-5



Automaticka pfevodovka 01M byla vyvinuta pro vozidla
0 vykonu v rozsahu od 55 kW az do 128 kW.

Souhlasné s montazni polohou motoru v OCTAVII, je také
automaticka prevodovka orientovana napfi¢ ke sméru jizdy.

Mechanicka ¢ast automatické prevodovky pracuje
na principu planetové prevodovky.

Ovladani je hydraulicko-elektronické.
Soupatkova skfifi je umisténa pod prevodovkou v olejové vané.

Ridici jednotka automatické prevodovky je ve vozidle umisténa
v hornim dilu pfi¢né stény.

Zpracovava doslé informace a voli vhodny jizdni rezim

v zavislosti na zplsobu jizdy.

Celkovym prevodem jsou prevody a méni¢ momentd
prizplsobeny pfislusnému vykonu motoru.

Sila od motoru je pfedavana na vlastni pfevodovku pomoci hydrodynamického
méni¢e momentd s integrovanou premostovaci spojkou.

Cty¥i doptedné rychlosti a jedna zpétna jsou vytvareny
Ravigneauxovou [¢ti Raviriovou] planetovou prevodovkou.

Pres htidel vlozeného prevodu pokrauje prenos sily
na diferencial a pfirubu kloubového htidele.
Kloubové hfidele s homokinetickym kloubem

pak spojuji prevodovku s pohonem kol.

K chlazeni pfevodového oleje slouzi chladic,

ktery je samostatné umistény na sk¥ini pfevodovky.
Olejovy chladi¢ je vazan na obéh chladici kapaliny
ve vozidle.



Uvod

Podle pozadovaného prevodu dochazi

v Ravigneauxové prevodovce k zastaveni
(blokovani) nebo naopak k pohanéni
centralnich kol nebo unasece. Rlznymi kom-
binacemi téchto stavl se vytvareji Ctyfi
dopredné rychlostni stupné a jeden zpétny.
O prislusné zastaveni popfipadé pohon se
staraji fadici prvky: spojky K1 az K3 a brzdy
B1 az B2 a volnobézka F.

F Bl K3 K1 K2 B2
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|
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Ravigneauxova planetova pfevodovka K

SP21-12

Soupatkova skFin



Prirazeni radicich prvk{

K1
K2
K3
B1
B2
F

K

spojka pro 1. az 3. rychlostni stupen

spojka pro zpétny rychlostni stupen

spojka pro 3 a 4. rychlostni stupen

brzda pro zpétny rychlostni stupen

brzda pro 2. a 4. rychlostni stupen
volnobézka

premostovaci spojka momentového ménice

Zarazovani v8ech rychlostnich stuprili se provadi hydraulicky.

P¥i pfedem stanovené zatézi a rychlosti dojde k sepnuti
premostovaci spojky momentového meénice (K).

V tom pfipadé pak pohani vdechny

dopredné rychlostni stupné mechanicky.

Nasledujici tabulka udava prehled,
v jakém stavu se nachazeji radici prvky
pfi rdznych rychlostnich stupnich.

B1[(B2[K1[(K2|K3| F | K

R X X X
L X X
M Pl XX
, |H XX
M XX X
5 |- X | X
M X IX| X
L X X
M X X

SP21-28

sepnuté (aktivni) spojky,
brzdy nebo volnobézka

hydraulicky

mechanicky



Uvod

Polohy volici paky

Startovani motoru

Motor miZe byt startovan jen tehdy, tlaé_l'tko pro blokovani volici paka
je-li volici paka v poloze P nebo N. volici paky

Blokovani volici paky,
kontrolka

Je-li zapnuté zapalovani, je volici paka blokovani volici paky

v polohach P a N blokovana (zamknuta).

Blokovani je signalizovano rozsvicenim kontrolky

na krytu vedle volici paky. Ke zruseni blokovani

dojde seslapnutim brzdového pedalu.

Blokovanim volici paky se zajistuje, aby nemohlo

dojit k neumysinému zarazeni rychlostniho stupné,

a tim k neo¢ekavanému rozjeti vozidla.

K presunuti volici paky z poloh P a N je nutno seSlapnout

brzdovy pedal a zaroven stisknout tlacitko na hlavici volici paky.

SP21-29

Poloha, funkce

P = Parkovaci poloha
Vystup z pfevodovky je mechanicky blokovan.
Poloha ,,P“ se smi zaradit jen u stojiciho vozidla.
Klicek k zapalovani Ize ze zapalovaci skfifky vytahnout.
Je to téz poloha, pfi které se provadi startovani vozidla.

R = Zpétny chod
Smi byt zafazen jen u stojiciho vozidla ve volnobéznych otackach motoru.

N = Neutral
V této poloze nedochazi k pfenosu to€ivého momentu.
Je to také poloha, ve které se vozidlo startuje.

D = Trvala poloha pro jizdu vpred
Poloha pro normalni jizdu. Automaticky se zarazuji rychlostni stupné 1 az 4.

3 = Poloha pro jizdu ve zvinéném terénu
4. rychlostni stupen je blokovan. Tato poloha se voli tehdy,
dochazi-li v poloze ,,D“ prili§ ¢asto, ke zméné mezi rychlostnimi stupni.

2 = Poloha pro jizdu v homatém terénu
Rychlostni stupné 3 a 4 jsou blokovany. Tato poloha je vhodna pro dlouha klesani.

1 = Poloha pro jizdu ve strmych horskych usecich
Rychlostni stupné 2 az 4 jsou blokovany. Vozidlo pouziva pouze prvni rychlostni
stupen. Dosahuje se maximalniho mozného brzdného uc€inku motoru.



Roztlacovani

Vlieéeni

SP21-14

SP21-13

U vozidel s automatickou prevodovkou
nelze motor startovat roztlacovanim nebo
roztahovanim vozu.

Potfebny fadici tlak k zafazeni rychlostniho
stupné je vytvaren Cerpadlem ATF jen pfi
bézicim motoru.

Prenos energie roztlaCovaného vozidla
na motor neni tedy z technickych dvodu
mozny.

Vle€eni vozidla s automatickou pfevodovkou
je pfi respektovani urcitych podminek mozné.

Volici paka musi byt v poloze ,N“.

Rychlost vleCeni nesmi byt vétsi,
nez 50 km/h. Maximalni ujeta vzdalenost
pfi vle€eni je 50 km.

P¥i vleCeni na vétsi vzdalenost musi byt
vozidlo vpredu zdvizeno.

Vozidlo je potfeba nadzdvihnout vpfedu proto,
protoze nebézi-li motor, nepracuje ani olejové
Cerpadlo a rotujici ¢asti tudiz nejsou proma-
zavany.

Ze stejného dlvodu nesmi byt pfi vieceni
vozidlo nadzdvizeno vzadu. Pfi vle€eni

s nadzdvizenou zadni napravou, by se hnaci
hiidele otacely opac¢né. V dlsledku toho by
kola v automatické prevodovce dosahla tak
vysokych otacek, Zze by se prevodovka mohla
ve velmi kratké dobé poskodit.



Planetova prevodovka

Prehled - hlavni ¢asti

planetova prevodovka

hnaci kolo

hridel
turbinového kola

Cerpadlo ATF

SP21-10
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Cerpadlo ATF (je zaroven vikem prevodovky)

opérna trubka s brzdou B2 (pro 2. a 4. rychlostni stupen)

spojka K2 pro zpétny chod

spojka K1 pro 1. az 3. rychlostni stupen, spojka K3 pro 3. a 4. rychlostni stupen
maly hnaci hfidel (Usti do unasece)

velky hnaci hfidel (Usti do malého centralniho kola)

velké centralni kolo

pojistné krouzky opérné trubky a volnobézky

unasec¢ s volnobézkou;

v unaseci je umisténo malé centralni kolo a kratké a dlouhé satelity.

brzda B1 pro zpétny chod

korunové kolo planetového prevodu; jedna soucast spolu s hnacim kolem (12)
hnaci kolo (uloZzeno ve skfini prevodovky na dvou kuZzelikovych loziskach);

nese téz impulzni kolo snimace rychlosti G68

Jednotlivé dily jsou spolu spojeny jemnym drazkovanim.

Spojky K1 a K3 a hridel turbinového kola jsou spolu slisovany (pozice 4).

11



Planetové soukoli

korunové kolo velké centralni kolo

hnaci kolo

unasec

malé centralni kolo SP21-16

kratké dlouhé
planetové kolo  planetove kolo

velké centralni kolo  malé centréalni kolo

korunové kolo

unasec
kratké planetové kolo

SP21-17
dlouhé planetové kolo

12

Cty¥i dopfredné rychlostni stupné
a jeden pro zpétny chod se vytvareji
v Ravigneauxové planetové prevodovce.

Obsahuje dvé planetova soukoli
se spolenym unasecem:

jedno velké centralni kolo

jedno malé centralni kolo

jeden unasec se

tfemi dlouhymi planetovymi koly a
tfremi kratkymi planetovymi koly
jedno korunové kolo

Podle potfebného prevodu (zvoleného
rychlostniho stupné) dojde k zastaveni
(zablokovani) nebo naopak k pohonu
centralnich kol nebo unasece (viz také
kapitola ,,Prabéh sil®).

Dlouhé planetové kolo je stupniovité.
Diky tomu se dosahuje pfiznivéjsich
prevodu a odstupriovani jednotlivych
rychlostnich stupnd.

Zejména ze 3. na 4. rychlostni stupen

vychazi vyhodny rychlostni pfechod.

Popis Cinnosti:

velké — zabira s vétSim
centralni kolo  pr@imérem dlouhych
planetovych kol

malé — zabira s kratkymi
centralni kolo  planetovymi koly

kratké — zabira s mensim
planetové kolo préimérem dlouhych
planetovych kol

korunové kolo — zabira s mensim
prlimérem dlouhych
planetovych kol

Sily se na hfidel vloZzeného prevodu
prenaseji vzdy pres korunové kolo,
které tvori jeden dil s hnacim kolem.



Rozvodovka a diferencial

Z planetové prevodovky

se sily prenaseji na kloubové
hfidele pres hridel viozeného
prevodu.

Diferencial proveden znamym
zplsobem s velkymi a malymi
kuzelovymi koly.

Je ulozZen na kuzelikovych lozZiskach.
Spojeni na kloubové hridele je

pres pfirubu kloubového hfidele,
ktera vychazi z diferencialu.

Diferencial ma svoji vlastni olejovou komoru,
oddélenou od planetové prevodovky.
Utésnéna je opérnym krouzkem loziska

s tésnicim krouzkem na hfideli viozeného

prevodu.

hridel opérny krouzek
vlozeného prevodu loziska s tésnicim
krouzkem

hnaci kolo
na planetové prevodovce

hnané kolo

pfiruba kloubového
hridele

K mazani diferencialu se pouziva jiného SP21-9
druhu oleje nez v planetové prevodovce.
Olej diferencialu neni soucasti olejového
okruhu.

Upozornéni:

prevodovce.

diferencial

Mnozstvi olejové napiné pro diferencial se kontroluje nezavisle na planetové

Nahon pro snimac rychloméru slouzi zaroven jako kontrolni misto.

Specifikaci a mnozstvi napiné oleje pro diferencial najdete v aktualnim vydani

prislusné dilenské prirucky.

Olej pro diferencial se odsava a pini oddélené.

Rozvodovku - zacina hnacim kolem na planetové prevodovce - je potfeba po ukonéeni
montaznich praci a pfi vymeéné soucasti presné nastavit.
Dilenska pfiru¢ka pro automatickou prevodovku obsahuje presné pokyny a pfiklady nastaveni.
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chladi¢ ATF

Cerpadlo ATF

Olejovy okruh - schematicky

méni¢ momentd

regulace
tlaku

filtr

Olej pro automatickou prevodovku, ¢asto
zkracené oznacovany jen jako ATF

[z anglického Automatik Transmission Fluid],
se nachazi v olejové vané pod prevodovkou.
Vzhledem k tomu, Zze v automatické
prevodovce neslouzi olej jen k mazani

(jako tomu je u mechanickych prevodovek),
nybrz je i pracovnim médiem pro ménic
momentl a automatické fazeni, je zde
zapotfebi i olejového Cerpadla.

Olejové Cerpadlo nasava olej pres olejovy filtr,
vytvafi pracovni tlak (2,5 MPa) a dopravuje
olej k pfislusnym funk&nim soucastem.
Regulovanim (tlakové regulacni ventily) se
tlak oleje snizuje na rlizné hodnoty, podle
toho, pro které fukce je uréen

(napf. mazaci tlak je 0,3 az 0,6 MPa,

fadici tlak 0,1 az 1,2 MPa).

Upozornéni:

14
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Soupatkova skiin

SP21-19

Rozdélovani tlaku se provadi v Soupatkove
skfini.

Oddélenym olejovym okruhem je olejem
zasobovan méni¢ momentl ,

jsou mazana vSechna ulozeni rotujicich
soucasti a je pres ATF chladi¢ chlazen ole;.

ATF chladi¢ je vazan na okruh
chladici kapaliny.

V olejové vané se shromazduje olej,
ktery pritéka z odtoku jednotlivych ventilt a
z mazacich mist automatické prevodovky.

Kontrolu stavu oleje provadét jen za chodu motoru,
pii teploté oleje maximalné 30 °C a v poloze volici paky ,,P“.



Olejové cerpadlo (Cerpadio ATF)

Olejové Cerpadlo se nachazi
mezi méni¢em momentd
a planetovou prevodovkou.

Skfin Cerpadla vytvari zaroven predni kryt
tunelu prevodovky.

Je také opatrena kluznym loZiskem

k uloZeni méni¢e momentd.

Olejové Cerpadlo je pohanéno pfimo
nabojem na skiini ménice momentd.

To znamena, ze jeho otacky jsou stejné,
jako otacky motoru.

Olejoveé Cerpadlo je zubové Cerpadlo
s vnitfnim ozubenim, a co do provedeni,
je Cerpadlem ,srpkovitym®.

| ve volnobéznych otackach motoru

vytvari Cerpadlo dostatecCny tlak k tomu,
aby v systému zapojené hydraulické prvky
mély potrebny tlak, a aby bylo zajisténo

i mazani.

Cerpadlo ATF zasobuje olejem prevodovku
a Soupatkovou skiin.

Oddalovanim zub( se zvétSuje prostor mezi
nimi — olej se nasava a transportuje.

Olej v zubovych mezerach projde

pres srpek.

Ten zubové mezery vzajemné oddéluje

a zabranuje tak, zpétnému proudéni oleje.

Za srpkem se prostor mezi zuby opét
zmensuje, tlak oleje vzrista.

srpek

SP21-18

tlakovy kanal saci kanal

Hned na vystupu z Cerpadla je uz k dispozici
pracovni tlak.

Velikost pracovniho tlaku je 2,5 MPa.
Na této hodnoté je udrzovan kontrolovanym
odtokem regulaniho ventilu pracovniho

tlaku.

PrebyteCny olej je pfi vysSich otackach
odvadén pfimo na stranu sani.

15



Méni¢ momentu

Hydrodynamicky méni¢ momentu

Méni¢ moment( se nachazi mezi
motorem a automatickou prevodovkou.
Jde o polohu srovnatelnou s oddélovaci
spojkou u mechanickych prevodovek.
ménice prizplsobena to¢ivym momentim
motoru.

Prirazeni prevodovek k motordim je prove-
deno pomoci kodu.

Méni¢ momentd tvofi tfi znamé
zakladni dily:

- Cerpadlové kolo
(je zaroven skfini momentového ménice)
- turbinové kolo
(spojeno s hfidelem turbinového kola
drazkovanim)
- rozvadéec
(s volnobézkou)

Méni¢ moment( je sdm o sobé

kompaktnim dilem.
Je naplnén olejem a je pod tlakem.

16
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Skfini méni¢e momentd je pohanéno i olejové
Cerpadlo automatické prevodovky.

V ménici je umisténa i pfemostovaci spojka.
Na obvodu meéni¢e momentl je ozubeny vénec
pro spoustéc.

S unasecim kotoucem, ktery je naSroubovan
na klikovém hfideli, je méni¢ spojen tfemi Srouby.

Ménic¢ se plni olejem pres celkové odvzdusnéni
automatické prevodovky.

Nema vlastni oddéleny olejovy prostor — na rozdil
od diferencialu, ktery se pIni oddélené.

P¥i opravach - tedy v demontovaném stavu —
se olej z ménice vypousti oddélené.

Musi byt odsan, napf. odsavacim pfristrojem
V.A.G 1358.



Strana prevodovky Strana motoru

skiifl ménice
momentU

Cerpadlové kolo turbinové kolo

volnobézka
nahon
olejového Cerpadla hfidel turbinového kola
(hnaci hridel pfevodovky)
I
hfidel rozvadéciho kola L

pfemostovaci spojka

rozvadéci kolo A o
meéni¢e momentu

(rozvadéc)

ozubeny vénec
pro SpOUétéé J SpP21-31

Cinnost méni¢e moment je blize popséana

v dilenské ucebni pomucce 20 ,,Automaticka prevodovka - Zaklady“.

Jen pro pfipomenuti:

Cerpadlové kolo je pohanéno od motoru.

Urychluje olej odstfedivou silou z vnittku smérem ven.

Na sténé skiiné se proud oleje otoCi a sméfuje k turbinovému kolu.

Proud oleje pohani turbinové kolo.

Kineticka energie oleje se pfeménuje v mechanicky pohyb.

Turbinové kolo je spojeno s hfidelem turbinového kola (hnaci hfidel pfevodovky) a vede rotacni
pohyb dale do prevodovky.

Upozornéni:

Méni¢ moment( dovoluje u stojiciho vozidla a volnobéznych otackach motoru
zaradit rychlostni stupen.

Pravé pii této situaci prenasi maly tocivy moment, vozidlo ma tendenci

se rozjet.

Pravé proto je nutno vozidlo za volnobéhu pfibrzd’ovat nozni brzdou

(viz také ,,Blokovani volici paky*).

Méni¢ momentl nelze opravovat. V pfipadé jeho poskozeni, poskozeni ozubeného vénce
pro spousté¢ nebo pfemostovaci spojky je nutna jeho vyména.
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Premostovaci spojka
Premostovaci spojka ménice momentt

skfin
meénic¢e momentl

treci vrstva

‘§>/

/i2k
=74

~——

od motoru

torzni tlumice

SP21-6

Méni¢ momentd se, jak znamo, stava s pribyvajicimi otackami nehospodarnym.

PFi vysokych otackach neprenasi uplny tocivy moment od motoru.

Aby byl pfenesen Uplny to¢ivy moment od motoru, je ve skfini méni¢e momentl integrovana
pfemosfovaci spojka.

Jedna se o mechanickou spojku.

Pomoci ni se prostiednictvim treci vrstvy

vytvori mechanické spojeni

od motoru na automatickou prevodovku.

K pfremostovani méni¢e momentt (a tim vlastné k jeho vyrazeni z chodu)
dochazi v urcitych jizdnich situacich.

K jejimu sepnuti dochazi elektro-hydraulicky pres elektromagneticky ventil N91
v zavislosti na aktivaci Fidici jednotkou automatické prevodovky.
Pracovnim médiem je pfevodovy olej.

Premostovaci spojka je spojena s hfidelem turbinového kola.

Torzni tlumi¢e na obvodu pfemostovaci spojky snizuji

rotacni kmitani motoru v pribéhu mechanického sepnuti spojky.

K pfemosténi dochazi nezavisle na zafazeném rychlostnim stupni.
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Hydraulicky priibéh sil

premostovaci spojka rozepnuta

od motoru

Cerpadlové kolo

turbinové kolo

hfidel
turbinového kola

= “—"\:_ SP21-33

Mechanicky pribéh sil

premostovaci spojka sepnuta

od motoru

skfin méni¢e momentd

pfemostovaci spojka

hridel
turbinového kola

= “—"\:‘_ SP21-34
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Premostovaci spojka

Cinnost premostovaci spojky

Okamzik pro sepnuti, popfipadé
rozepnuti, pfemostovaci spojky sta-
novuje fidici jednotka automatické
prevodovky. Ovladani se provadi
pres elektromagneticky ventil N91.

K sepnuti a rozepnuti pfemostovaci spojky
se pouziva tfi olejovych kanald.

Princip tfi vedeni s elektromagnetickym
ventilem N91 umoznuje zadany nardst
a pokles tlaku pfi sepnuti a rozepnuti
prfemostovaci spojky.

Dociluje se pohodiného sepnuti bez dopro-
vodného trhnuti.

\ SP21-35

Premostovaci spojka je rozpojena

Olej proudi kanaly B a C.

Kanal A zlstava uzavien.

Olej, ktery vytéka z kanalu B, pokracuje
do planetové prevodovky, a tam slouzi
k mazani.

olejové kanaly

| SP21-36
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Premostovaci spojka spina

Aby doslo k sepnuti spojky, pfivadi se olej
kanalem A.
Kanal C je otevien. Tlak na zadni strané

pfemostovaci spojky je vétsi, nez na predni.

Treci vrstva dolehne na sténu skriné ménice
momentd.

Mechanicky silovy styk od motoru

na prevodovku je vytvoren.

Mazani planetové prevodovky se provadi
kanaly A a B.

Premostovaci spojka se rozepina

Olej se privadi opét kanalem C.

Kanal A je uzavren.

Dochézi ke zvySeni tlaku na predni strané
prfemostovaci spojky. Pfemostovaci spojka
se rozepne.

Sily se opét prenaseji hydraulicky

z Cerpadlového kola na turbinové kolo.

Zasobovani olejem pro mazani se provadi
opét kanaly B a C.

zadni strana
prfemostovaci spojky

tfeci vrstva

skiifh ménice
momentU

predni strana
pfemostovaci

spojky

predni strana
premostovaci
spojky

| SP21-38
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Radici prvky

Jako Fadici prvky funguji kromé pfemostovaci spojky méni¢e momentd
i lamelové spojky a lamelové brzdy.
Slouzi k tomu, aby fazeni probihalo bez preruseni prfenosu sily. Ovladany jsou hydraulicky.

vnéjsi lamely

vnitfni lamely hydraulicky pist

viko pistu
privod oleje

]

olejovy prostor
za hydraulickym
pistem

olejovy prostor
pred hydraulickym
pistem

tlaéna pruzina

SP21-39

Schéma lamelové spojky K1 a K3

Lamelové spojky Spojka rozpojena

Aby si lamelové spojky K1 a K3 uchovavaly
stejnou kvalitu spojovani, dochazi u nich
k vyrovnavani odstredivé sily tlakem.

Lamelové spojky K1, K2 a K3 se skladaji
z vnitfnich lamel (s tfeci vrstvou a na vnitinim
prameéru s drazkovanim) a vnéjsich lamel
(drdZkované na vnéjsim priméru).
Prostfednictvim nosic¢l lamel jsou spojeny
s rotujicimi dily.

Pocet vnitfnich a vnéjsich lamel je rlzny

a zavisi na oznaceni prevodovky a spojky.
Hydraulicky pist se otaci spolu s olejovou
naplni.

Olej se pfivadi dutym hridelem
turbinového kola.

Tlacna pruzina udrzuje lamelovou spojku

v nesepnutém stavu pfi jakychkoliv otackach.
Pred a za hydraulickym pistem je olej stale
bez tlaku.

Olej vyrovnava odstredivou silu pfi rozepnuté
spojce a udrzuje ji ve stale stejném, predem
definovaném, vychozim stavu.

22



vnéjsi lamely vnitini lamely

Spojka spina

Aby doslo k sepnuti lamelové spojky,
nacerpa se pod tlakem do prostoru
pred hydraulickym pistem ole;.

olejovy prostor
pred hydrau-
lickym pistem

Tlakem oleje se stlaci tla¢na pruzina
a lamely spojky se pfitisknou k sobé.

Lamelovou spojkou

(zde spojka K3 pro 3. a 4. rychlostni stupen)
dojde pres nosi¢ lamel ke spojeni hridele
turbinového kola a malého hnaciho htidele. hidel
turbinového kola
(nosi¢ vnéjsich
lamel)

Prenos sily je mozny. Sily jsou dale
prenaseny na unasec.
maly hnaci hridel SP21-40
(nosi¢ vnitfnich lamel)

Spojka rozepina

Ma-li se spojka zase rozepnout, musi byt
prostor pfed hydraulickym pistem opét
bez tlaku.

Po poklesu tlaku oleje zatlaci pruzina
hydraulicky pist opét do vychozi polohy.

Spojka K3 se rozepne.
Pfrenos sil k unaseci se opét prerusi.

hydraulicky pist

SP21-39
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Radici prvky
Lamelové brzdy

skfif pfevodovky

uchyceni ve skfini prevodovky

talifova pruzina
vnéjsi lamely

hydraulicky pist
vnitfni lamely yaraulicky pis

skfif volnobézky
nosic¢ vnitfnich lamel

(= unased)
SP21-41
Schéma brzdy B1

Pro zastavovani (blokovani) ¢asti Vnéjsi lamely jsou vné opatreny profi-
prevodovky v planetovém soukoli ma lovym nosem.
automaticka prevodovka 01M dveé Tim zapadaji do drazek, které jsou
lamelové brzdy. ve skfini pfevodovky.

brzda B1 = pro zpétnou rychlost Ovladani lamelové brzdy je, stejné jako

brzda B2 = pro 2. a 4. rychlostni stupen u lamelovych spojek, hydraulické.
Vnitfni lamely jsou umistény na rotujicim Hydraulicky pist, ktery se nachazi
nosici lamel. ve skiini volnobézky, stlaCuje pres
S nosi¢em jsou spojeny drazkovanim. talifovou pruzinu soustavu lamel.

Pocet lamel je u rliznych kombinaci
,prevodovka - motor* rlizny.

24



Volnobézka

volnobézny smér otaceni

zavérny smér otaceni

. skiifi prevodovky

vnéjSi krouzek
volnobézky

vnitini krouzek

(unasecd)
valeCky
SP21-42

VolnobéZzka je zde provedena jako volnobézka V zavérném smeéru se valeCky zaklini
valeCkova. ve zuzujici se mezere.

Dojde ke spojeni vnitfniho a vnéjsiho krouzku.
ValeCky se nachazeji mezi vnéjSim a vnitfnim Tim se zabrani otaCeni unasece.
krouzkem volnobézky.
Ve vnéjSim krouzku je uchycen pist lamelové Volnobézka slouZi ve spojeni s fadicimi prvky
brzdy B1. k optimalizaci fazeni podle zatéze.

Vnitfni krouzek je zarover unasecem.

Vnéjsi krouzek se opira nosem
o skfifn prfevodovky.

Ve volnobézném sméru maji valeCky
dostate¢nou vili a protaceni nebrani.

25



Piripomenme si:

V zavislosti na zafazeném rychlostnim stupni jsou
fidici jednotkou automatické prevodovky pomoci
elektromagnetickych ventild v Soupatkové skfini
spinany nebo rozepinany pfislusné spojky a brzdy .

Spojky K1, K2 a K3 predavaiji sily na planetové soukoli.

Jsou lamelovymi spojkami

s vnitfnimi a vnéjSimi lamelami;

oboje jsou spojeny s rotujicimi dily.
Pouzivaji se k fizenému pfivedeni sil

na planetové soukoli nebo ke vzajemnému
spojeni dvou &asti planetového soukoli.

Hydraulicky pist se otaci spolu
s olejovou naplni.

AL

Brzda B1 zastavuje unasec.

Pres spojku K2 se pohani velké centralni kolo.
Pres spojku K1 se pohani malé centralni kolo.
Pres spojku K8 se pohani unasec.

Brzda B2 zastavuje velké centralni kolo.

Brzdy B1 a B2

jsou lamelovymi brzdami, pfi¢emz
vnitfni lamely jsou spojeny

s rotacni ¢asti prevodovky

vnéjsi lamely jsou pevné

hydraulicky pist stlaCuje lamely k sobé
se pouzivaji k zastaveni jedné &asti
planetového soukoli

TANY
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Volnobézka F, o kterou se pfi
1. rychlostnim stupni opfe unasec
(viz pfiklad k 1. rychlostnimu stupni).




K3 K1 K2 B2
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SP21-46

Premostovaci spojka méni¢e momentt K, K
pomoci které se provadi mechanicky prenos sil

od motoru do prevodovky;

(viz pfiklad ke 4. rychlostnimu stupni).



Volici paka v poloze N nebo P

diferencial
s pfirubovymi hfideli

smeér jizdy
hfidel vlozeného prevodu
(| ') (hnaci hfidel)
turbinové kolo ¢ | | I
|

1 B2 = F B1
Cerpadlove kolo D K?2
SZ K 1 hnaci kolo
K3
. — |
od motoru
SP21-20
korunové kolo
velké centralni kolo malé centralni kolo unased

Je-li volici paka v poloze N nebo P

. v . korunové kolo
k pfenosu toCivého momentu nedochazi.

hnaci kolo

— Na schématech pfenosu sil je
zobrazena jen horni ¢ast
prevodovky, spodni byla z divodu
vétsi prehlednosti vynechana.

— Aktudlni pfenos sil je pro jednotlivé
rychlostni stupné znazornén
barevné.

— Ozubena kola popfipadé hridele
jsou zobrazeny jako obdélniky
nebo &ary.

— Nepohyblivé dily jsou vazany
na ram (vyznacen Srafami).

unased

SP21-16

E symbol pro volnobézku

Od planetového soukoli se sily prenaseji

na hridel vlozeného prevodu, pfi jakémkoliv
M) symbol pro spojku nebo brzdu zafazeném rychlostnim stupni, pres korunové

kolo, které je spojeno s kolem hnacim.

Korunové kolo je ve schématech pro vétsi

nazornost zobrazeno jako ¢ara.
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Volici paka v poloze R = zpétny chod

1 spe127

volici pakou se sepne
p spojka K2; je pohanéno
velké centralni kolo

brzda B1 blokuje
unasec

cerpadlové kolo - turbinové kolo

prevod zpétného chodu = 2,88

Volici paka v poloze D nebo 1 = 1. rychlostni stupen

~H -

F
L
'l- SP21-21
; i o spojka K1 pohani unasec se opira
Cerpadiové kolo B turbinové kolo malé centralni kolo ™ o volnobézku

prevod 1. rychlostniho stupné = 2,71
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Volici paka v poloze D nebo 2 = 2. rychlostni stupen

-

| SP21.22

spojka K1 pohani
Cerpadlové kolo B turbinové kolo B malé centralni |
kolo

brzda B2 blokuje velké
centralni kolo

prevod 2. rychlostniho stupné = 1,44

Volici paka v poloze D nebo 3 = 3. rychlostni stupen

= I_.i:“'::[_l e

L sp21-23

. . L jka K1 pohani jka K hani

gerpadiové kolo B turbinové kolo e SPOK@ M1 pONAN spojka 3 pohani
malé centralni kolo unased

Protoze je pohanéno malé centralni kolo a unaseg, prevod 3. rychlostniho stupné = 1,00

otaci se kompletni planetové soukoli.
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Volici paka v poloze D = 4. rychlostni stupen

q
SP21-25
brzda B2 blokuje
Cerpadlové kolo turbinové kolo P velké centralni p spojka K3 pohani unasec
kolo
Planetové soukoli se odvaluje po velkém centralnim kole. pfevod 4. rychlostniho stupné = 0,74
4. rychlostni stuperit pomoci premostovaci spojky
Se=i| b=,
B2 o
—
SP21-26
skt ménice pFemostovaci brzda B2 blokuje spojka K3 pohani

momentt Sl P> velké centrainikolo ™ unased
prevod 4. rychlostniho stupné = 0,74
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Snimace, cidla a spinace

potenciometr Skrtici klapky G69
(pres Fidici jednotku motoru)

shimac otacek G38
(pfevodovky)

snimac rychlosti G68

snimac otacek motoru G28
(pfes Fidici jednotku motoru)

vicefunkéni spinaé
automatické prevodovky F125

spina¢ brzdovych svétel F

spina¢ pohybu pedalu
akcelerace F8
(kick-down spinac)

snimac teploty oleje
v automatické prevodovce G93

32

fidici jednotka
automatické prevodovky J217

Eg

svorkovnice
pro pfipojeni diagnostiky



Akeni Cleny

Soupatkova skfin
s elektromagnetickymi
ventily N88 az N94

elektromagnet pro zablokovani
volici paky automatické prevo-
dovky N110

relé couvacich svétel
a blokovani spoustéce J226

Dalsi signaly

fidici jednotka motoru

klimatizace; odpojovani elektro-
magnetické spojky pres fidici
jednotku klimatizace

SP21-3
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Snimace, cidla a spinace

34
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SP172/21

fidici jednotka motoru

SP21-55

Snimac otacek motoru G28

Ridici jednotka automatické prevodovky vyuziva
signal o otackach motoru z pfislusné fidici jed-
notky motoru.

Vyuziti signalu

- Ridici jednotka automatické prevodovky
porovnava udaj o ota¢kach motoru
s rychlosti jizdy.
Podle rozdilu v ota¢kach pozna fidici
jednotka automatické prevodovky skluz
prfemostovaci spojky.
Je-li skluz (rozdil v otackach) prilis velky,
zvysi fidici jednotka automatické prevodovky
tlak sevieni premostovaci spojky, ¢imz se
skluz snizi.

— Signal ze snimace otacek slouzi fidici
jednotce automatické prevodovky jako
nahradni signal.

Nahradni funkce

PFi vypadku signalu pfechazi fidici jednotka
automatické prevodovky do rezimu nouzového
chodu.

Vlastni diagnostika

Jako zavada bude vyhodnoceno, jestlize

pfi otd€kach nejméné 2000 1/min vstupuijicich
do prevodovky budou ota¢ky motoru mensi nez
450 1/min. Tato situace muize nastat pfi preru-
Seni, zkratu, nebo je-li Uroven signalu pfilis nizka.

Elektrické zapojeni
19  signalni vedeni
42  stinéni
64  nap3jeni
J217  Fidici jednotka
automatické prevodovky



SP172/18
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SP172/20

Snimac teploty oleje
v automatické prevodovce G93

Snimac teploty oleje v automatické prevodovce
G93 je NTC-odporem.

Se vzrlstajici teplotou oleje se zmensuje
hodnota odporu NTC.

Vyuziti signalu

Dosahne-li teplota oleje horni meze 150 °C,
sepne pfemostovaci spojka.

Tim dojde k odleh¢eni méni¢e momentl a olej
se bude ochlazovat.

V pfipadg, ze by toto opatieni nepostacovalo,
prefadi Fidici jednotka automatické prevodovky
o jeden stupen niz.

Nahradni funkce

Dojde-li k zavade pfi zjisténi prilis vysoké
teploty, bude dochazet k fazeni pfi zvySenych
fadicich bodech.

Dojde-li k zavadé v jiném pfipadé, bude pouzita
teplota, ktera je niz8i, nez teplota mezni. Pre-
hrati jiz nelze zjistit.

Vlastni diagnostika

Vlastni diagnostika rozeznava zkrat na kostru
a preruseni jako zavadu. P¥i vlastni diagnostice
je v8ak tfeba mit na paméti jednu zvlastnost.
Procesor nedokaze rozliSovat mezi studenym
snimacem a prerusenim vedeni.

Proto je nutno provadét viastni diagnostiku

v takovém provoznim stavu pfevodovky,

kdy bude snimac¢ zarucené teply.

Elektrické zapojeni
6  signal o teploté ATF
67 nap3jeni
J217  Fidici jednotka
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Snimace, cidla a spinace

Snima¢ rychlosti G68

Snimac rychlosti je induktivnim snimacem.
Informace o rychlosti se odebira z impulzniho
kola na hnacim kole.

Vyuziti signalu
Informaci o rychlosti pouziva Fidici jednotka
automatické prevodovky pro:

— rozhodnuti, ktery pfevodovy stuperi ma byt
zarazen
- regulaci skluzu méni¢e momentt

Nahradni funkce

P¥i vypadku signalu se pouzije jako nahradni
signal o otackach motoru.

Nebude v§ak dochazet ke spinani premostovaci
spojky.

Vlastni diagnostika
Ve vlastni diagnostice se registruje
»zadny signal®.

SP21-45

Elektrické zapojeni
20 signalni vedeni
| 43 stinéni
BUBYSUE 65 vystupni napéti
J217 fidici jednotka
I automatické prevodovky

=

SP21-56
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SP21-57

Snimac¢ otacek G38 (prevodovky)

Snimac otacek je indukénim snimacem.
Umistén je ve skfini pfevodovky a snima
otacky velkého centralniho kola v planetové
prfevodovce.

Vyuziti signalu

Otacky velkého centralniho kola umoznuiji fidici
jednotce automatické prevodovky presné zjistit
okamzik fazeni.

Signal o ota¢kach slouzi fidici jednotce automa-
tické prevodovky k presnéjSim vypoctliim nasle-
dujicich funkci:

— snizeni to€ivého momentu béhem procesu
fazeni zmensenim predstihu
— ovladani lamelovych spojek v pribéhu fazeni

Nahradni funkce
P¥i vypadku signalu pfechazi fidici jednotka
automatické prevodovky do nouzového chodu.

Vlastni diagnostika
Ve vlastni diagnostice se registruje
»zadny signal®.

Elektrické zapojeni
21 signalni vedeni (impulzy)
44  stinéni
66 vystupni napéti
J217 Fidici jednotka
automatické prfevodovky
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Snimace, cidla a spinace

Potenciometr skrtici klapky G69

Potenciometr Skrtici klapky je spojen se Skrtici
klapkou. Podava fidici jednotce automatické
prevodovky neustale informace o poloze Skrtici
klapky a o rychlosti, kterou je ovladan pedal
akcelerace.

Tyto informace pfichazeji do fidici jednotky
automatické prevodovky pres fidici jednotku
motoru.

SP21-50 Vyuziti signalu

Informace se vyuZivaji k:

— vypoctu bodu okamziku fazeni, zavislého
na zatézi

— nastaveni tlaku oleje (zavislého na zatézi),
v zavislosti na zafazeném rychlostnim stupni

Na zakladé rychlosti ovladani pedalu akcelerace
stanovi fidici jednotka automatické prevodovky
fadici body.

Nahradni funkce

Vypadek signalu zpUlsobi nasleduijici:

— fidici jednotka automatické prevodovky
vezme pro fadici bod stfedni zatéz motoru

— tlak ATF se nastavi podle zarfazeného
rychlostniho stupné na plny plyn

— Fidici jednotka automatické pfevodovky
jiz nemUze provadét radici programy

-, d, Vlastni diagnostika
Potenciometr Skrtici klapky G69 je obsazen
ve vlastni diagnostice.

® Elektrické zapojeni
41 signal o zatézi pres fidici jednotku
s motoru
1 13 ovlivhovani okamziku zapéleni
. G69 potenciometr skrtici klapky
J217 fidici jednotka automatické prevodovky
ﬁ J220 fidici jednotka motoru podle pfifa-

J361 Fidici jednotka motoru zeni motoru

SP21-58
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Spina¢ polohy
pedalu akcelerace F8

Spinac polohy pedalu akcelerace (kick-down) je
integrovan v bowdenovém tahlu.

Pomoci ngj dojde k jeho sepnuti pfi proslapnuti
pedalu akcelerace.

Pracuje jako zavira€ proti kostre. Kontakt je

pfi aktivovaném spinaci sepnut.

Vyuziti signalu

Je-li spina¢ aktivovan, dojde okamzité k prera-
zeni na nejbliz8i odpovidajici pfevodovy stupen.
Berou se pfi tom v Uvahu otacky motoru.

Je-li sesSlapnut pedal akcelerace ve chvili,

kdy motor ve vysokych otackach jiz bézi,

dojde k prerazeni na vyssi rychlostni stupen.
Je-li potieba v rezimu kick-down maximalniho
vykonu motoru, odpoji se max. na 8 s klimati-
zace.

Nahradni funkce

PFi vypadku signalu se nastavi spinaci bod
kick-down na asi 95 % hodnoty plného plynu
od zatézového potenciometru.

Vlastni diagnostika

Je-li sepnut spina¢ kick-down, zkontroluje fidici
jednotka motoru pomoci zatézového potencio-
metru, zda je pIné oteviena Skrtici klapka.

Elektriké zapojeni
16 kick-down signal
J217 fidici jednotka automatické prevodovky
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cidla a spinace

Vicefunkéni spinaé
automatické prevodovky F125

Vicefunkéni spina¢ automatické prevodovky
F125 je umistén ve skiini pfevodovky. Aktivovan
je pohybem volici paky pomoci tahla volici paky.
Pomoci fadicich kontakt( je uréovana poloha
volici paky P, R, N, D, 3, 2, 1.

Vyuziti signalu

— Vicefunkéni spina¢ sdéluje fidici jednotce
automatické prevodovky, v jaké poloze se
volici paka nachazi.
Na zakladé informace o poloze nasleduje celé
fizeni pfevodovky.

— Aktivace relé couvacich svétel.

— Blokovani spoustéce pfri zarazeném
rychlostnim stupni.

Nahradni funkce

PFi vypadku signalu bude fidici jednotka automa-
tické prfevodovky uvazovat polohu ,D“ nezavisle
na tom, v jaké poloze se volici padka skutec¢né
nachazi. Nouzovy chod vypada takto:

V polohach volici paky ,,D“, ,,3“ a ,,2“ bude sice
dochazet k rfazeni vSech 4 rychlostnich stupnd,
ale manualni volba 3., 2. a 1. rychlostniho stupné
nebude uginna.

Zvlastnim pfipadem je volba 1. rychlostniho stup-
né. Byl-li pfed vypadkem zafazen 4. rychlostni
stupen, zlstane zarazeny. Byl-li vS§ak zafazen 3.,
2. nebo 1. rychlostni stupen, dojde k zarazeni

1. rychlostniho stupné. Polohy volici paky ,,P“,
»,R“a ,N“ zlstavaji beze zmeny.

Startovat je mozno v poloze ,,P“, v poloze ,,N*
nikoliv.

Vlastni diagnostika

Jako zavada mize byt rozeznano preruseni

i zkraty na fidici jednotku automatické prevo-
dovky, pokud tim dojde k nespravné kombinaci.
Rozpojena svorkovnice je rozpoznana jako
zavada.

Elektrické zapojeni
F125 vicefunkéni spinac
automatické prevodovky
fidici jednotka
automatické prevodovky
relé couvacich svétel a blokovani
spoustece

J217

J226



Radici stupné
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Upozomeéni:
Poloha volici paky vici vicefunkénimu spinaci automatické prevodovky je pro ¢innost
prevodovky velmi dtilezita.
Polohy P, R, N a D se prenaseji na volici Soupé v Soupatkové skiini i mechanicky.

Polohy volici paky

Polohu volici paky sdéluje fidici jednotce
automatické prevodovky vicefunkéni spinac
automatické prevodovky F125 ¢tyfmi kddo-
vanymi vedenimi.

Radici kontakty 1, 2, 5 a 6 jsou pfimo napojeny
na konektory 63, 40, 18 a 62 fidici jednotky
automatické prevodovky.

Dvéma vedenimi je spinac spojen se svorkou 15
(napéti palubni sité) a se svorkou 31 (kostra).

Dvoupdélovymi sepnutimi vicefunk&niho spinace
se ziska celkem sedm rliznych kombinaci sep-
nuti, které odpovidaji sedmi rliznym poloham

volici paky.

P = vystup z pfevodovky je mechanicky
blokovan

R = zpétny chod

N = volnobéh (neutral), toCivy moment
neni prenasen

D = rozsah dopfednych stupnid,
v8echny 4 rychlostni stupné jsou fazeny
automaticky

3 = rozsach doprednych stupnid,
automaticky dochazi k fazeni t¥i
rychlostnich stupnid; 4. se nepouziva

2 = rozsach doprednych stupnid,

automaticky dochazi k fazeni dvou
rychlostnich stuprid; 4. a 3. se nepouziva

rozsah doprednych stupnd,
pouziva se jen 1. rychlostniho stupné

Proto musi byt tahlo volici paky presné nastaveno.
Pokyny k tomu ziskate v dilenské piirucce OCTAVIA, Automaticka prevodovka.
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Snimace, cidla a spinace

Spina¢ brzdovych svétel F

Spinac brzdovych svétel je umistén

na brzdovém pedalu. Pracuje jako zavirac
proti svorce 30. Seslapnutim brzdového
pedalu se pfenese informace do fidici jednotky
automatické prevodovky.

Vyuziti signalu

Informace ,,brzdovy pedal seslapnut”

je potfebna pro vyvolani funkce
»blokovani volici paky*“.

Po seslapnuti brzdoveho pedalu, je mozno
u stojiciho vozidla prfesunout volici paku

z polohy P nebo N.

\ <

SP172/99

Nahradni funkce

PFi vypadku signalu se povazuje spinac
brzdovych svétel za sepnuty.

Odpada blokovani volici paky (shiftlock);
volici paka jiz neni blokovana.

Vlastni diagnostika
Spina¢ brzdovych svétel je obsazen ve funkci
08 ,,Nacteni bloku namérenych hodnot”.

L

Elektrické zapojeni
F spina€ brzdovych svétel
15 signalni vedeni
30 plus
J217 fidici jednotka automatické prevodovky
M9 brzdové svétlo
M10 brzdové svétlo

-2
e

SP21-51
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AKkcni cleny

Elektromagnet pro zablokovani
volici paky automatické prevo-
dovky N110 (Shiftlock-Magnet)

Elektromagnet se nachazi na ovladani volici paky.
Jednou pfipojkou je spojen se svorkou 15.

Jeho aktivaci, ke které dochazi zapnutim zapa-
lovani, dojde k mechanickému zablokovani volici
paky proti zafazeni nékterého z jizdnich stupnd.
Druhou pfipojkou je spojen s fidici jednotkou
automatické prevodovky.

Teprve po seslapnuti brzdového pedalu

(viz také ,,Spinac brzdového pedalu F*)

dojde ke zruSeni blokovani.

Volici paku Ize presouvat do jizdniho rozsahu.
Aktivni blokovani se opticky zobrazuje osvétlenim
stupnice. To zhasne teprve po seslapnuti brzdo-
vého pedalu.

Reakce v pripadé zavady

Pti pferuseni - k blokovani volici paky nedojde.
P¥i zkratu na kostru - zlistane volici paka zabloko-
vana v poloze ,P“ nebo ,,N“.

Vlastni diagnostika

Elektromagnet je kontrolovan na preruseni a zkrat
na kostru ve funkci 08 ,,Nacteni bloku namérenych
hodnot.*

Elektrické zapojeni
15 svorkalb
29 vystup signalu (kostra) z fidici jednotky
automatické prevodovky
L19 osvétleni stupnice fadici paky automatické
prevodovky
J217 fidici jednotka automatické prevodovky
N110 elektromagnet pro zablokovani volici paky
automatické prevodovky
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AKkcni cleny

Elektromagnetické ventily
N88 az N94

Elektromagnetické ventily N88 az N94 se
nachazeji v Soupatkové skfini prevodovky.
Soupatkova skfif je viastnim hydraulickym
spinacim zafizenim automatické prevo-
dovky.

V8echny elektromagnetické ventily jsou
prfimo spojeny s fidici jednotkou automa-
tické pfevodovky.

Ventily od ni dostavaji vychozi informace,
SP172/29 které jsou potfebné pro hydraulické po-
chody podle programu fazeni.

Vyuziti signalu

Elektromagnetické ventily N88, N89, N90,
N92 a N94 jsou typu otevien/uzavien.

Jsou bud’ otevieny nebo zavieny a oteviraji
nebo zaviraji po jednom olejovém kanalu.

— pomoci ventilll N88, N89 a N90
(spinaci elektromagnetické ventily)

N88 dochazi k zafazovani rychlostnich

stupnll, uréenych fidici jednotkou

N89

N92 automatické prevodovky
N90 — ventily N92 a N94
SP172/30 (regulacni elektromagnetické ventily)
N94 se ovliviiuje komfort Fadicich
prechod(

Elektromagnetické ventily N91 a N93
(regulacni elektromagnetické ventily)
jsou ventily modula¢nimi.

Pomoci téchto dvou ventil(l se nastavuje
potfebnd velikost tlaku pro ¢innost spojek.
Jedna se zde o plynulou regulaci. Ridici jed-
notka automatické prevodovky urci velikost
proudu. V zavislosti na velikosti proudu se
meéni velikost tlaku pro €innost spojek.

— ventil N91 reguluje tlak pro spinani
N91 premostovaci spojky
— ventil N93 reguluje tlak lamelovych
spojek a lamelovych brzd

N93 ) SP172/31
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Nahradni funkce

V pfipadé poruchy pracuje fidici jednotka auto-
matické pfevodovky v nouzovém rezimu .

P¥i jizdé dojde, s ohledem na rychlost jizdy a
na polohu volici paky, k hydraulickému zarazeni
3. rychlostniho stupné.

Vlastni diagnostika

PFi kazdém zapnuti zapalovani jsou vSechny
elektromagnetické ventily kontrolovany

na preruseni a na zkrat na kostru.

Poté kontrola pokraCuje nepretrzité dale.
Elektromagnetické ventily je téz mozno kontro-
lovat jednotlivé ve funkci 02 ,Vyzva k vypisu
chybové paméti“.

SP172/105

Elektrické zapojeni

9 elektromagneticky ventil 3 N9O

10 elektromagneticky ventil 7 N94

22 napdjeni el. mag. ventilu 6 N93

47 elektromagneticky ventil 4 N91

54 elektromagneticky ventil 2 N89

55 elektromagneticky ventil 1 N88

T T 1 T T T T T T 56 elektromagneticky ventil 5 N92

58 elektromagneticky ventil 6 N93

67 napajeni elektromagnetickych ventil{

J217 Fidici jednotka automatické prfevodovky

™~ r N N ) I

o [ebsl bl

SP21-53
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AKkcni cleny
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Relé couvacich svétel
a blokovani spoustéce J226

Relé couvacich svétel a blokovani spoustéce je
kombinovanym relé.

Umisténo je u OCTAVIE na reléovém misté 11
na pridavném nosici relé.

Relé je pfimo spojeno s vystupem fidici jednotky
automatické prevodovky (konektor 11).

Vystup se spojuje s kostrou, jestlize je volici
paka v poloze P nebo N (signal pro parkovani
nebo neutral).

Startovat motor Ize totiz jen v téchto polohach.
P¥i preruseni vedeni, Ize startovat jen

v poloze P.

Kromé toho se pres relé zapojuji i couvaci

svétla. Signal pro tuto Cinnost pfijde od vice-
funkéniho spina¢e automatické prevodovky,
jakmile je volici paka pfesunuta do polohy R.

Vlastni diagnostika
Neni zahrnuto do vlastni diagnostiky.

Elektrické zapojeni
F125 vicefunk&ni spina¢ automatické

prevodovky

J217 fidici jednotka automatické
prevodovky

J226 relé couvacich svétel a blokovani
spoustéce

B/50 svorka spoustéce 50
D/50 svorka spinaCe spoustéce 50
M16/17 Zarovky couvacich svétel
11 signal P, N
18 signal P, R, N
63 signal P, 1




SP21-62

SP21-61

Dalsi signaly

Do ridici jednotky motoru

Ridici jednotka automatické prevodovky je
pfimo spojena s fidici jednotkou motoru.
Timto spojenim se pfenadeji informace

v pfipadé, ma-li dojit pfi fazeni ke snizeni
to¢ivého momentu motoru zmeénou predstihu.

Na zakladé tohoto signalu nastavi fidici jednotka
motoru kratkodobé predstih ,na pozdéji“.
Toc€ivy moment motoru se zmensi, ¢imz se
zlepsi kvalita fazeni. Razeni je mékéi.

Do fidici jednotky klimatizace

Ridici jednotka automatické prevodovky signali-
zuje Fidici jednotce klimatizace, jestli byl
aktivovan spina¢ pohybu pedalu akcelerace
(kick-down spinac).

V pfipadé aktivace kick-down spinace dojde

k odpojeni na 8 sekund elektromagnetické
spojky kompresoru klimatizace.

Timto opatienim je pro zrychleni k dispozici cely
vykon motoru.

K odpojeni klimatizace na 8 s dochazi také
po nastartovani motoru.

Motor je tak bezprostfedné po startu méné
zatézovan.
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Casti systému

Blokovani volici paky

Blokovani volici paky je technické
bezpec€nostni opatfeni u automatickych
prevodovek, kterym se zabranuje nespravné
obsluze ze strany fidiCe.

Poloha P nebo N

Volici paka je v polohach P a N
elektromechanicky blokovana.

Tim je zabranéno nechténému mechanickému
zarazeni rychlostniho stupné (R, D, 3, 2, 1),

a tim neoCekavanému rozjeti vozidla.

48

mechanismus
s blokovaci kulisou

Cep elektromagnetu
sp21.66  Pro blokovani volici paky

V polohach P a N dojde pomoci elektro-
magnetu k zasunuti cepu do blokovaci
kulisy mechanismu volici paky

(viz téz ,Elektromagnet pro zablokovani
volici paky automatické prevodovky N110%).

Teprve po seslapnuti brzdového pedalu
dojde k uvolnéni Cepu.



Priibéh ¢innosti
pro polohy P a N - schematicky

F125 B

e L)
Z 0

A

J217
\&_I:l N110
777 I:I
Upozornéni:

SP21-60

--

-

Volici paka je fidi€em mechanicky presunuta
do polohy P nebo N.

Tato poloha je zjisténa multifunkénim
spinaCem F125 a automaticky sdélena fidici
jednotce automatické prevodovky J217.

Ridici jednotka automatické prevodovky akti-
vuje elektromagnet pro zablokovani radici
paky automatické prevodovky N110. Pomoci
elektromagnetu dojde k zasunuti Cepu.

Seslapnutim brzdového pedalu obdrzi fidici
jednotka automatické prevodovky signal
od spinace brzdovych svétel.

Na zakladé tohoto signalu je dan podnét
elektromagnetu pro zablokovani fadici
paky, aby blokovani zrusil.

Elektromagnet uvolni zasunuty €ep.
Volici paka mize byt pfesunuta do polohy
pro jizdni stuper.

V systému je zabudovany zpozdovaci prvek, ktery dovoluje pii plynulém prechodu
pres polohu ,,N“ (hap¥. z R do D a z D do R pro ,vyhoupnuti‘ uvizlého vozidla) pohyb
volici pakou, aniz by doslo k jejimu zablokovani v poloze N.

Teprve ztistane-li volici paka v poloze ,,N“ déle nez 2 sekundy, bude funkce
blokovani volici paky aktivovana.

v v

Pii rychlostech vyssSich nez 5 km/h je blokovani volici paky automaticky vypnuto.
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Parkovaci zapadka

hnaci kolo hfidel vlozeného prevodu
htidele vloZzeného prevodu

kolo parkovaci zapadky
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parkovaci zapadka

zasouvaci paka

fadici hridel
SP21-65

Kromé rucni brzdy je vozidlo navic jesteé jisténo Na parkovaci zapadku pUsobi pruzina
parkovaci zapadkou. a v pripade, ze by nezapadla presné
K jejimu zaFazeni dochazi u stojiciho vozidla mezi zuby kola parkovaci zapadky hned,
ryze mechanicky presunutim volici paky zapadne tam pfi nejbliz§im pohybu vozidla.
do polohy ,,P*.

Parkovaci zapadka a zuby kola parkovaci
Parkovaci zapadka pUsobi na kolo vlozeného zapadky jsou tvarovany tak, aby pfi velké
hfidele automatické prevodovky. rychlosti kola parkovaci zapadky byla parkovaci
Kolo parkovaci zapadky je stejné jako hnaci zapadka neustale odrazena.
kolo hridele vlozeného pfevodu pevné spojeno
s hfidelem vlozeného pfevodu. Nikdy tak nemUzZe dojit k zablokovani pirevo-

dovky béhem jizdy.
Uvede-li se volici paka do polohy ,,P“, tlaci
fadici hfidel zasouvaci paku proti parkovaci
zapadce.
Tato zapadne mezi zuby kola parkovaci
zapadky.
Hridel vlozeného pfevodu je zablokovan.
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Nouzovy program a nouzovy chod

iathe

SP21-63

Vozidlo zlistava provozuschopné!

Upozornéni:

(razy pfi Fazeni jsou naprosto ziejmé).

Elektronicky systém automatické prevodovky
01M je velmi objemny.

Analyza zavad ukazuje, Ze v 90 % jsou pfi€inou
zavady vedeni, konektorova spojeni, snimace,
Cidla, spinace nebo nastavovaci Cleny.

Elektronicky systém je konstruovan tak,
ze pii vypadku jednoho vstupniho signalu
(viz nahradni funkce v kapitolach ,,Snimace,
Cidla a spinace” a ,Akcni Cleny®) se pouzije
nahradni signal, nebo empiricky (= na zakladé
zku$enosti) stanovena hodnota.

= nouzovy program .

Ridici jednotka automatické prevodovky fidi
¢innost tak, aby nedoslo k zadnym dalSim
Skodam.

PFi vypadku nékterého z nezbytné nutnych
signalll, nastavovaciho ¢lenu nebo samotné
fidici jednotky automatické prevodovky,
prfechazi systém do rezimu

= nouzovy chod

DalSi provoz je uz jen Cisté hydraulicky.
Premostovaci spojka méni¢e momentd
je vyfazena z ¢innosti.

Aby se zachovala provozuschopnost vozidla,
je volici paka, stejné jako predtim, mechanicky
spojena s volicim Soupétem.

Znamena to tedy, Ze ru¢né Ize stale jesté radit.

V polohach D, 3 a 2 je vSak k dispozici pouze
3. rychlostni stuperni.

V polohach 1 a R je k dispozici obvykly
rychlostni stupen.

Vypadek podfizeného signalu se snadno pozna zhorSenim komfortu fazeni

Nouzovy program ulozi informaci o zavadé do paméti zavad,

ktera mlze byt pii vlastni diagnostice prectena.
Nouzovy program bude v ¢innosti az do odstranéni zavady.
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Vlastni diagnostika

Sleduje elektrické signaly snimacd, Cidel, spinacd,

aktivaci akcénich ¢lenl a provadi samokontrolu fidici [ (
jednotky automatické prevodovky.

D=0
Vyskytnou-li se zavady, budou pouzity nahradni /[
funkce. g
Informace o zavadach se ukladaji do paméti zavad i
fidici jednotky automatické prevodovky. ——

Tam zUstavaji uchovany, i kdyz by doslo k odpojeni
akumulatoru nebo odpojeni svorkovnice od fidici
jednotky automatické prevodovky.

Svorkovnice pro pfipojeni diagnostiky

slouzi jako diagnostické rozhrani a umozriuje rychly
prenos dat z fidici jednotky automatické prevodovky
do diagnostického pfistroje a obracené.

Zavady ulozené v paméti zavad, Ize precist
diagnostickym pristrojem V.A.G 1552
s programovou kartou verze 3.

Upozornéni:

S vyhodou Ize pouzit diagnostického pristroje V.A.G 1551
s programovou kartou verze 6,

nebot diky okamzitému vytisku zabudovanou tiskamou
je mozno se v namérenych hodnotach lépe orientovat.

V adrese
02 Elektronika prevodovky
jsou mozné nasledujici funkce datového prenosu:
01 — Vyzva k vypisu verze fidici jednotky
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti
04 - Uvedeni do zakladniho nastaveni
05 - Mazani chybové paméti
06 — Ukonceni vystupu

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot
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VSechny barevné vyznacené snimace, Cidla, spinace a akeni ¢leny jsou sledovany vlastni diagnostikou,
popfipade je Ize kontrolovat funkci 08 — ,Nacteni bloku nhamérenych hodnot*.

SP21-43

Upozornéni:

Po nékterych opravach nebo po vyméné urcitych dild,

musi byt systém znovu uveden do zakladniho nastaveni

(fukce 04 - ,,Uvedeni do zakladniho nastaveni®).

To je napiiklad nutno provést po vyméné motoru,

vymeéné ridici jednotky motoru, fidici jednotky automatické prevodovky,
spojek nebo Soupatkové skiiné.

Presné pokyny k provadeéni viastni diagnostiky jsou obsazeny
v dilenské pfirucce OCTAVIA, Automaticka prfevodovka.
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Funkcni schéma

Funk&ni schéma je zjednoduSené
elektrické schéma.

Ukazuje propojeni vSech Casti
fizeni systému automatické
pfevodovky.

Soucasti

A
B/50
D/50

F
F8

F125

G28
G38
G68
G69
G93

J226

J217

J220

J361
L19

akumulator

svorka spoustéce 50

svorka spinace

spoustéce 50

spina¢ brzdovych svétel
spina¢ pohybu pedalu
akcelerace (kick-down)
vicefunkéni spina¢ automatické
pfevodovky

snimac ota¢ek motoru
snimac otacek (pfevodovky)
snimac rychlosti
potenciometr Skrtici klapky
snimac teploty oleje v automa-
tické prevodovce

relé couvacich svétel

a blokovani spoustéce

fidici jednotka automatické
pfevodovky

fidici jednotka Motronic

fidici jednotka Simos
osvétleni stupnice volici paky
automatické prevodovky

M16/M17 zarovka levého/pravého

couvaciho svétla

M9/M10 Zzarovka levého/pravého
brzdového svétla
N88 elektromagneticky ventil 1
N89 elektromagneticky ventil 2
N9O elektromagneticky ventil 3
NO1 elektromagneticky ventil 4
N92 elektromagneticky ventil 5
N93 elektromagneticky ventil 6
N94 elektromagneticky ventil 7
N110 elektromagneticky ventil
pro zablokovani volici paky
automatické prevodovky
S.. pojistky
Dalsi signaly
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odpojeni klimatizace

po sepnuti kick-down spinace
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Kédy barev, legenda
= vstupni signal
B - vystupni signal
B -plus
I - kostra
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SP21-15

propojeni s kladnym polem (15) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
propojeni s kladnym polem (30) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou vievo

propojeni s kladnym pdlem (15) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
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